PRM.530.2.2020 Podkowa Les$na, dnia 18 grudnia 2020 r.

PROTOKOL

z przeprowadzonych konsultacji spolecznych

W sprawie zmiany organizacji ruchu na terenie Miasta Podkowa Le$na poprzez wprowadzenie
skrzyzowan rownorzednych na drogach gminnych, z wylaczeniem drég powiatowych,
tj. ulicy Jana Pawta II i Brwinowskiej oraz drogi wojewddzkiej, czyli trasy 719

I. Podstawa prawna:

Zarzadzenie Nr 124/2020 Burmistrza Miasta Podkowa Le$na z dnia 27 pazdziernika 2020 r.
w sprawie konsultacji spotecznych z mieszkancami Miasta Podkowa Le$na w zakresie zmiany
organizacji ruchu na terenie Miasta Podkowa Le$na poprzez wprowadzenie skrzyzowan
réwnorzednych na drogach gminnych, z wylaczeniem drog powiatowych, tj. ulicy Jana Pawta
IT 1 Brwinowskiej oraz drogi wojewodzkiej, czyli trasy 719

II. Czas trwania Konsultaciji:

Od dnia 2 listopada do dnia 30 listopada 2020 r.

III. Opis przedmiotu konsultacji:

Przedmiotem konsultacji byta propozycja zmiany organizacji ruchu na terenie Miasta Podkowa
Lesna poprzez wprowadzenie skrzyzowan rownorzednych na drogach gminnych,
z wylaczeniem droég powiatowych, tj. ulicy Jana Pawta II i Brwinowskiej oraz drogi
wojewodzkiej, czyli trasy 719.

IV. Opis wykorzystanvch form konsultacji:

i.  Badanie ankietowe (w formie papierowej oraz elektronicznej)
Formularz ankiety dostgpny byt:

1) w wersji papierowe] w siedzibie Urzedu Miasta Podkowa Le$na oraz dotaczonej do
Biuletynu Miasta (nr 5[92] pazdziernik 2020),
2) w wersji elektronicznej na stronie internetowej Urzgdu Miasta Podkowa Lesna.

Osoby uczestniczace w konsultacjach wypetnity 231 ankiet, w tym 101 ankiet papierowych
oraz 130 ankiet elektronicznych. W wyniku weryfikacji odrzucono 19 ankiet, w tym zlozone



anonimowo, wypetnione wielokrotnie oraz wypeknione przez osoby nie bedgce mieszkancami
Miasta Podkowa Lesna.

Formularz ankiety sktadat si¢ z dwoch pytan:

Pytanie 1. Czy jest Pani/Pan za wprowadzeniem na drogach spekliajacych warunki
skrzyzowan rownorzednych, a pozniej na kazdej nowo wybudowanej lub
wyremontowanej drodze?

37,74%

61,79%

s TAK = NIE

Za wprowadzeniem skrzyzowan rownorz¢dnych opowiedzialo si¢ 130 respondentow; przeciw
temu rozwigzaniu bylo 80 uczestnikéw badania. Jedna z os6b nie wskazata zadnej odpowiedzi
w pytaniu nr 1, co oznacza, ze liczebnos$¢ grupy respondentéw rézni si¢ od sumy wskazan dla
poszczegbdlnych wariantow odpowiedzi.



Pytanie 2. W jaki sposéb zazwyczaj Pani/Pan porusza si¢ po mieScie? (pytanie
wielokrotnego wyboru)
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Ponad 75% uczestnikow badania ankietowego wskazato, Ze porusza si¢ po miescie
samochodem, a 65% osob wskazato, ze porusza si¢ pieszo. Niemal potowa respondentow
porusza si¢ po miescie rowerem (48,11%).

Ponizszy wykres przedstawia rozktad odpowiedzi na pytanie nr 1 (Czy jest Pani/Pan za
wprowadzeniem na drogach spetniajgcych warunki skrzyzowan rownorzednych, a pozniej na
kazdej nowo wybudowanej lub wyremontowanej drodze?) w zalezno$ci od tego, w jaki sposob
respondenci poruszajg si¢ po miescie.
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Piesi oraz rowerzysci, czyli niechronieni uczestnicy ruchu drogowego, w zdecydowanej
wiekszos$ci opowiadajg si¢ za wprowadzeniem skrzyzowan réwnorzednych. W grupie osob
poruszajacych si¢ samochodami zwolennicy skrzyzowan, na ktorych nie wyr6zniono kierunku
z pierwszenstwem przejazdu, tylko nieznacznie przewazaja nad oponentami tego rozwigzania
(r6znica o$miu glosow).

ii. Na tablicach ogloszeniowych zlokalizowanych na terenie miasta zamieszczane byty
ogloszenia informujace o konsultacjach i sposobach wzigcia w nich udziatu. W
Biuletynie Miasta nr 5(92) pazdziernika 2020 r. i na stronie www zataczone byly mapki
z lista proponowanych lokalizacji skrzyzowan réwnorzednych na terenie miasta.
Przyjmowane byty takze opinie przestanych na pi$mie na adres Urzedu Miasta Podkowa
Lesna lub drogg elektroniczng na adres e-mail: urzadmiasta@podkowalesna.pl

ili.  Jakouzupehienie konsultacji odbyto si¢ spotkanie online, tj. chat z Burmistrzem Miasta
Podkowa Les$na, podczas ktorego osoby zainteresowane mogly zada¢ pytania badz
przedstawi¢ swoje stanowisko. Burmistrz Miasta Podkowa Les$na na biezaco
odpowiadal na zadawane pytania.

V. Zestawienie zgloszonych uwag i opinii:

1. | Witam,

Mam uwagi dotyczace projektu wprowadzenia wielu takich skrzyzowan.

1. W wielu wypadkach nie sposob okresli¢ czy mijana droga jest gruntowa
czy twarda, a od tego zalezy przeciez pierwszenstwo.

2. Proponujecie tylko czg$¢ skrzyzowan rownorzgdnych w ciggu tej samej
drogi. A co z innymi? Jak majg by¢ oznaczone? Czy kierowcy si¢ w tym nie
beda gubic?

3. Przyzwyczajenia. Sg kraje gdzie dominuje reguta prawej strony. W Polsce
od dawna mamy system drog z pierwszenstwem przejazdu. W sytuacji
skandalicznego oznakowania, kierowcy nawet wyrobili sobie intuicyjne
okres$lanie, ktora droga pewnie bedzie miata pierwszenstwo. Wiem, to
idiotyczne, ale jednak tak czesto jest (uzywam samochodu od 1979 r.).

Ja zawsze sadzitem, moze blednie, ze dobrze bytoby wyodrebni¢ pare drog
gtownych, prowadzacych przez cate miasto 1 da¢ im pierwszenstwo, a reszte
zrobi¢ strefami mieszkalnymi. Nie doczytatem o ktopotach z parkowaniem w
takich strefach, ale moze datoby si¢ to jakos$ rozwigzac.

A moze by zwyczajnie adoptowac system z ktoregos miasteczek niemieckich
czy szwajcarskich?

2. | Chcialbym zwrdéci¢ uwage na zasadniczy blad w rozumowaniu majacym
promowac ,,skrzyzowania rownorzgdne™:

wprowadzenie tego typu skrzyzowan nie moze by¢ zwigzane ze
zmniejszeniem liczby znakéw drogowych.

Dla kierowcy (niezaleznie od predkosci poruszania si¢) w Podkowie
problemem jest zorientowanie si¢, ze zbliza si¢ on do skrzyzowania.




Aby ustapi¢ pierwszenstwa z prawej, musze wiedzie¢, ze jakas droga
dochodzi z prawe;j strony.

Aby ustapi¢ pierwszenstwa drodze utwardzonej, musze wiedziec¢, ze to droga
z pierwszenstwem przejazdu, a to oznacza znak drogowy.

W czasie ztej pogody, po ciemku trudno jest zauwazy¢ wiele waskich
uliczek, a zorientowanie si¢ czy przecznica jest droga utwardzona czy tez
nie, w ogole nie jest mozliwe bez wysiadania z samochodu.

Dla przyktadu: jadac ulica Wiewiorek od Mysliwskiej do Gléwnej wiekszos¢
kierowcow mija skrzyzowanie z ulice Piastowg nie zdajac sobie sprawy z
tego, ze jest ona juz od wielu miesiecy utwardzona — wiec ma
pierwszenstwo. Znakéw nie ma.

Podobnie jadac Lipowa wigkszo$¢ kierowcoéw nie zauwaza skrzyzowania z
ulicag Dgbowa, tez juz utwardzong (ja wiem, ze na Degbowe;j jest znak STOP,
ale kierowcy jadacy Lipowa nie majg szansy o tym si¢ przekonac).

Kto jadac Lipowg w druga strong, jest w stanie zorientowac si¢, czy
Jaworowa 1 Brzozowa jest utwardzona 1 ustgpi¢ pierwszenstwa ?

Na wielu nieutwardzonych uliczkach nie ma znakow wskazujacych na
zblizanie si¢ do drogi z pierwszenstwem przejazdu. Jadac np. Brzozowa od
Gléwnej trudno zauwazy¢ wyjazd na Mysliwska, a zakladanie, Ze kierowca
jest w stanie z wyprzedzeniem rozpoznac czy ulica, do ktdrej si¢ zbliza jest
utwardzona to nieporozumienie.

Proponuje by pomystodawca wsiadt w samochod wieczorem 1 pojezdzit po
uliczkach oddalonych od centrum i sprobowat odgadywac czy przecznica, do
ktorej si¢ zbliza jest utwardzona czy tez nie (trzeba zabra¢ ze sobg grabie, bo
teraz duzo lisci).

Oznakowanie powinno by¢ jednorodne na terenie catego miasta, a to
oznacza, ze wszystkie skrzyzowania powinny by¢ czytelnie oznakowane.
Moze takze do planu zagospodarowania nalezy wprowadzi¢ zapis o
Htrojkatach widoczno$ci”, dotyczacy nieruchomosci przy skrzyzowaniach.
Brwindw przy okazji remontu ulicy Lilpopa utworzyt takie trojkaty,
przebudowujac juz istniejgce ogrodzenia przy skrzyzowaniach tej ulicy.

Dzien dobry

Pomyst skrzyzowan réwnorzednych jest moim zdaniem absurdalny i nie do
zaakceptowania. Ulice wymienione w wykazie na pierwszym miejscu
powinny pozosta¢ jako drogi z pierwszenstwem przejazdu. Miejscowi
mieszkancy przywykli do tego od zawsze i w przypadku zmiany organizacji
ruchu bardzo tatwo moga o tym zapomnie¢, bo jezdza "na pamigc". W
efekcie moze dochodzi¢ do wypadkow. Czasem nie zauwaza si¢ znakow
drogowych, ale wtedy intuicyjnie kierowca przyjmuje, ze droga
"gtowniejsza" (szersza, bardziej ruchliwa) ma pierwszenstwo. Poza tym
ptynnos$¢ ruchu ucierpiataby znacznie, gdyz jadac gtowniejszg droga, trzeba
co chwilg zwalnia¢ w obawie, ze z bocznej uliczki po prawej stronie co$
wyjedzie, a przeciez czgsto widocznos$¢ jest ograniczona.

A wigc zdecydowanie NIE.




W nawigzaniu do informacji przedstawionych przez Pana Burmistrza w
Biuletynie nr 5(92) w pazdzierniku 2020 r. na temat naszego bezpieczenstwa
na drogach, pozwalam sobie przedstawi¢ Panu kilka moich opinii.

W sprawie opracowania organizacji ruchu - uwazam, ze wprowadzenie
skrzyzowan roéwnorzednych jest rozwigzaniem niebezpiecznym i
niewlasciwym. W Podkowie Lesnej wystepuje olbrzymie zrdéznicowanie
natezenia ruchu i1 szerokosci ulic. W przypadku wprowadzenia skrzyzowan
rownorzednych bedzie dochodzito do dziwnych sytuacji, w ktorych pojazdy z
ulicy o matym nat¢zeniu ruchu - np. jeden przejazd co kilkadziesigt minut -
beda powodowaty zatrzymanie ciggltego ruchu na ulicy o duzym nat¢zeniu
ruchu tradycyjnie uznawanej za gldéwng. Przykladem moga by¢ wszystkie
ulice konczace si¢ na skrzyzowaniu z ulica Akacjowa. Ulica Akacjowa,
tradycyjnie uznawana za gtowng taczy wschodnig cze$s¢ Podkowy L. z
centrum miasta, Urzegdem Miasta, stacja WKD, Kosciotem, aptekami,
sklepami. Jest to stan powszechnie uznawany. Na jej skrzyzowaniu z ul.
Klonowg - oznakowanym jako skrzyzowanie rownorzedne - pojazdy
wijezdzajace z ul. Klonowej zatrzymuja si¢, dajgc pierwszenstwo wszystkim
pojazdom jadacym ulica Akacjows. Swiadczy to réwniez o tym, ze ulice
biegnace po obu stronach torow WKD, powinny by¢ oznakowane jako
glowne. Na terenie Podkowy L. istnieje kilkanascie ulic, ktore powinny by¢
oznakowane jako gldwne. Z oczywistych powoddéw ulicami glownymi
powinny by¢ ulice przecinajace tory WKD, w szczegdlnosci przy stacjach.
Uwazam, ze przy obecnym poziomie rozwoju technologii najlepszym
sposobem ograniczenia predkosci jest jej kontrola r6znymi metodami. W
sprawie ograniczenia ruchu samochodéw uwazam, ze powinno nam zaleze¢
na ograniczeniu ci¢zaru pojazdu, a nie na ograniczeniu nazwy pojazdu.
Powinni$my dostosowac ograniczenie ci¢zaru pojazdu do cigzaru okreslonego
w prawach jazdy posiadanych przez ogoét mieszkancow Podkowy L. czyli
kategoria B tzn. 3500 kg. Obecnie popularne sg tzw. pick-upy, ktore sa
rejestrowane jako osobowe lub ci¢zarowe, w zaleznosci od rozstawu osi a nie
od DMC. Podobnie jest z pojazdami campingowymi. Starsze modele
rejestrowane byly jako: ciezarowe, uniwersalne, ci¢zarowo osobowe,
cigzarowe uniwersalne, campery. W sytuacji, gdy ten sam typ moze by¢
zarejestrowany jako osobowy lub ci¢zarowy, jedynym dla nas rozsgdnym
rozwigzaniem jest wprowadzenie ograniczenia do DMC 3500 kg. Umozliwi
to mieszkancom Podkowy L. korzystanie z posiadanych od lat uprawnien 1
pojazdow.

Bedzie mi bardzo mito jes$li Pan przyjmie - tych kilka moich uwag — z
zainteresowaniem.




